


Fören ingens  s t y r e l s e  1981 :

S ä l l s k a p e t  O stku stbanans  Vänner (OKBv),  
b i l d a t  1976-07-01,  ä r  en i d e e l l  f ö re n in g  
med s y f t e  a t t ,  f räm ja  i n t r e s s e t  f ö r  t i ­
d i g a r e  och nuvarande j ä r n v ä g a r  i södra  
N or r la n d ,  i f ö r s t a  hand O stku s tb an an ,  
samt främ ja  bevarandet  av jä rnvägsm innen  
och ä ld r e  j ä rn v ä g s m a t e r ie l  f r å n  samma 
område.

M e d le m savg i f t : 1981 -  kr  2 0 : -
1982 -  kr 24:-

U p p ly sn in g a r  om medlemskap genom 
s t y r e l s e n .

S ä l l s k a p e t s  a d r e s s :

S ä l l s k a p e t  O stku s tb an an s  Vänner (OKBv) 
Fack

5 1 0 1 SUNDSVALL

P o s t g i r o :
B ankg iro :

91 57 44-7  
459 -  7779

Ordförande:  R o l f  Stén
Meteorvägen 17 
860 21 SUNDSBRUK

t e l  060/56 88 60^

S e k re te ra re :  Magnus E r i k s s o n
V ä s t r a  Vägen 66 C 
852 45 SUNDSVALL

t e l  060/12 35 2 7 '

K a s sö r :  C u r t -L e n n a r t  Lundén
V ä s t r a  Vägen 66 A 
852 45 SUNDSVALL

te l  060/12 61 52

Su p p le a n te r :  K j e l l  Pa lén
S k r a v l in g s v ä g e n  34 
852 54 SUNDSVALL

t e l  060/10 13 13.

Bengt C a r l s s o n  
Kungsvägen 11 
852 50 SUNDSVALL

t e l  060/11 60 52

Sk e n b la d e ts  r e d a k tö r :  R o l f  Stén

STATENS JÄRNVÄGAR 125 ÅR

JUBILEUMSUTSTÄLLNING I GÄVLE 6-14 JUNI 1981 ånghästar  t i l l  det modernaste av e l lo k .

U t s tä l ln in g e n  h å l l s  i an s lu tn in g  t i l l  j ä r n ­
vägsmuseet vars sam ling  u tgör  den h i s t o r i s k a  
delen. Modern jä rn väg s te kn ik  kommer också  
a t t  v i s a s  både Svensk och utländsk.
Nya lok  och vagnar,  s t ä l l v e r k ,  spårbygge  
och mycket mer kommer a t t  f in na s .

JUBILEUMS KAVALKAD I STOCKHOLM 13 JUNI 1981

En jubileumskavalkad av järnvägsfo rdon  från  
1856 t i l l  1981 kommer lördagen den 13 jun i  
a t t  gå mellan Tomteboda rangerbangård och 
Värtan i Stockholm. I kavalkaden kommer e tt  
30 -ta l  tå g  a t t  in gå ,  a l l t  från  frustande

B i l j e t t e r  t i l l  kavalkadens bästa åskådar-  
utrymme, lä k ta rna  på Värtans Västra  ban­
gård ,  kommer a t t  kunna köpas på de f l e s t a  
s tö r re  jä rn v ä g s t a t io n e r  och resebyråer från  
mitten av a p r i l .
P r i s e t  är rena l å g p r i s e t  bara 10 kronor.

V i l l  du veta mer? s k r i v  en rad t i l l :  SJ 125 
105 50 Stockholm så f å r  du e tt  mer d e t a l j ­
e ra t  program.!

MISSA INTE DET HÄR, DET DRÖJER LÄNGE INNAN 
CHANSEN ÅTERKOMMER. 0M DEN NÅGONSIN GÖR DET

Omslagsbilden
0KB A 22 (fd SJ A 1000) s t å r  k l a r t  f ö r  avgång från  Sundsva l l  någon gång på s lu t e t  
av 1920-ta let.  Vagnen närmast loket  är  en av 0KB:s t v å a x l i g a  resgodsvagnar,  näm­
l ig e n  F 3 243. En syste rvagn  t i l l  F 3 243 kommer f ö r  ö v r ig t  a t t  inaå i v å rt  jub-  
i léumståg  t i l l  Stockholm den 12 j u n i ,  det är  OKB F 3 242 som vi genom SJ :s  t i l l ­
mötesgående f å t t  f a t t  på, den kommer även a t t  ingå i tåge t  på Kavalkaden den 
13 ju n i .  Foto: SJK/F



Avresa från  Sundsva l l  t i l l  Stockholm med ångtåg f ö r  de ltagande i 1 2 5 -å r s ju b i le e t  
kommer a t t  ske v id  6 - t iden  på morgonen, fedag den 12 ju n i .

Ankomst t i l l  Stockholm ca 2200, e f t e r  e t t  läng re  uppehåll i Gäv le ,(du  har god t i d  
a t t  t i t t a  på j u b i le u m su t s tä l ln in g e n  på järnvägsmuseum)och Uppsala.
Under lördagen d e l t a r  vi med 24:an och vagnarna i jub ileumskavalkaden och hemresa 

sker  på söndag kl 0915.

Du inbjudes härmed, a t t  i mån av p l a t s ,  medfölja i v å r t  tåg .  FÖRST T ILL  KVARN.......
Resan kosta r  f rån  Sundsva l l  200 kr t o r ,  om du k l i v e r  på i H u d ik sv a l l ,  Söderhamn 
e l l e r  Gävle b l i r  det motsvarande ned sättn ing  på p r i s e t .

ANMÄLAN OM DELTAGANDE GÖR DU HOS ROLF STEN TEL. 050/56 88 60 SENAST DEN 1/6 
ANMÄLAN ÄR OBLIGATORISK ! ! ! ! ! !  Medela då s a m t id ig t  om du behöver sä n g p la t s .  Vi har 
bokat e t t  antal rum pä E sso ,Jä rva  Krog (v id  E4 U l r i k s d a l )  f ö r  en kostnad av 116:-  
per person och natt.
ÄVEN DINA VÄNNER OCH BEKANTA ÄR VÄLKOMMNA. PASSA PA INNAN PLATSERNA TAR S L U T ! ! ! ! ! !

I samband med Jubileumskavalkaden anordnas en så ka l lad  Hjunimarknad där OKBv
d e l t a r  med information och f ö r s ä l j n i n g .  På marknaden d e l t a r  de f l e s t a  av Sver iges  
m useifören ingar,  det b l i r  med andra ord e t t  s t o r t  utbud. VI REKOMENDERAR ETT BESÖK:

Lokal b l i r  i P h i l ip sh u se t  som l i g g e r  t vä r s  över gatan räknat från  kavalkadplatsen  
och marknaden h å l le r  öppet kl 10-12, 15-18. kl 12-15 körs den s to ra  jub i leum skava l- 
kaden. VÄL MÖTT!!

DU HAR VÄL IN T E  GLÖMT ATT B E STÄ LLA  J U B IL E U S T A L L R I  KEN SJ 125 A R ? ? ? ? ? ? ?

DU HAR VÄL IN T E  GLÖMT ATT B E S T Ä L L A  J U B IL E U M S T A L L R IK E N  SJ  125 AR ? ? ? ? ?
Har  du g l ö m t , s k y n d a  d i g  då a t t  s k i c k a  in  125 k r  på pg 33 32 8 0 -6  ! ! ! !

DU GLÖMMER VÄL INTE ATT OKBv HAR ARBETKVÄLLAR TISDAGAR OCH TORSDAGAR

DU GLÖMMER VÄL INTE ATT OKBv HAR ARBETSKVÄLLAR TISDAGAR OCH TORSDAGAR DA VI SAMLAS 
VI VÄNDSKIVAN PA SUNDSVALLS LOKSTATION KLOCKAN 17.30...................................................

OKBv BEHÖVER ALLA A R B E T S V IL L G A  H Ä N D ER ! !  S T Ä L L  U P P ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
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FALLENS DAG 1981

Den 19 j u l i  b l i r  det, om a l l t  gå r  i l å s ,  Ångtågsresa  med 24:an som d rag k ra f t  
mellan S o l l e f t e å  och Å d a l s l id e n ,  t o r , .  Avgång från  S o l l e f t e å  kl 0900 och ankomst 
t i l l  Å d a ls l iden  s t r a x  fö re  kl 1200 så a t t  v i hinner vara med om va ttne ts  påsläppande.  
VILL DU VETA MER? Hör av d i g  t i l l  R o l f  Stén Tel:  060/56 88 60.

JÄRNVÄGEN JÄDRAÅS 100 ÅR

Boka in  lördagen den 15 august i  fö r  e t t  besök v id  museiejärnvägen J ä d r a å s -T a l lå s  - 
Järnväg. Då f i r a s  nämligen 100 årsminnet av järnvägens ankomst t i l l  Jädraås med 
s t o r  pompa och s t å t .  Sam t id ig t  f i r a s  minnet av museiföreningens b ildande fö r  20 år 
sedan. Det b l i r  mycket sm a lsp å r ig  ånga med f l e r a  unika fordon.
PASSA PÅ,DET ÄR EN UPPLEVELSEM! In form at ion  f å r  du om du r in g e r  0297/45 190..

TEKNISK VECKA

Vecka 38 b l i r  det en så k a l la d  Tekn isk  vecka i S u n d sv a l l .  Veckan in le d s  med a t t  
OKBv kör ångtåg söndagen den 13 september. Resan kommer a t t  gå Su n dsva l l -T im rå -  
Tun ad a l-T im rå -Su n dsva l l . Vi kommer a l l t s å  a t t  kunna åka e f te r  ånglok på den forna  
Spårvägen mellan Skönvik-Tunadal som numera ä r  In d u s t r i s p å r .
Det hela är fo r t fa rande  p re l im in ä r t ,  så vi återkommer t i l l  detta .

Bilden  v i s a r  e tt  a rb e t s la g  f rån  brobygget av den nya bron över Ljusnan i Edänge 
l in j e n  Järvsö  -  L jusda l och året  är  1913-1914. Foto: Hybogruppen.
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KLIPP
Vår medlem Henry E r i k s s o n  i H u d i k s v a l l  har  s a x a t  f ö l j a n d e  b e r ä t t e l s e r  
ur H u d i s v a l l s  T i d n i n g .

m ä r k l i g  g ra v st e n  i  h u d i k s v a l l  v i t t n a r  om b a n b y g g e t s  faro r

" H J Gustavsson, född 1886, död 1920. Denna sten kamratens död v id  Ostkusbane-  
bygget Ga lgberge t" .

Så lyder  in sk r ip t io n e n  på en egendomligt  formad gravsten  på Nya kyrkogården i 
H u d ik sva l l .  Gravstenen ä r  in te  bearbetad på något annat s ä t t  än a t t  bokstäverna hug­
g i t s  in i  den. Det var  slumpen som formade stenen, och det var  en k r a f t i g  dynamit­
laddn ing  som gjorde,  a t t  den dödade en av de yngre r a l l a r n a ,  när Ostkustbanan byggdes.  
Stenen slungades mot Gustavsson, som in te  hade hunnit s ä t t a  s i g  i säkerhet o rd e n t l i g t .  
R a l l arkamraterna högg in in sk r ip t io n e n  i stenen, som sedan f å t t  t j ä n s t g ö ra  som g rav ­
vård.

Skärningen v id  Ga lgberget  norr  om L i l l f j ä r d e n  i H ud ik sva l l  har v a r i t  en av 0KB:s 
b e sv ä r l i g a s te  passager.  På vårarna har t j ä l l o s s n in g e n  sprängt  k l ip p b lock  ur väggarna,  
och v in t e r t id  har snöstormar korkat igen järnvägen. Nu har väggarna f ö r s t ä r k t s  med 
betong, och e t t  tak  har g j u t i t s  över den mest u t s a t t a  delen-. -

EN VETERAN BERÄTTAR

Förre banmästaren K G E r ik sson  kom t i l l  Hud iksva l l  hösten 1927. Han har sedan dess  
t j ä n s t g j o r t  v id  järnvägen fram t i l l  1948 då han pensionerades.

-  Det var andra t i d e r  då, b e rä t ta r  hr E r ik s so n .  På den t iden  skedde a l la - a rb e te n  
manuellt.  När banbygget var  k l a r t ,  f i c k  j a g  överta  en hel del av r a l l a r n a ,  som så  
blev banarbetare i s t ä l l e t  f ö r  banbyggare. Under hela min t i d  v id  järnvägen har a l l t  
r u l l a t  och g å t t .  Inga  s t ö r re  o lyck o r  har i n t r ä f f a t .

ATTENTAT ?

-  Att  inga  s tö r re  o lyck o r  i n t r ä f f a t  h indrar  dock in te  a t t  det var  t i l l b u d  då och 
då. Ett  av de a l l v a r l i g a s t e  var  kanske under Ä d a lsk ra v a l le rn a .  E t t  t ru p p tra n sp o rt tå g  
f u l l a s t a t  med s o ld a te r  s k u l l e  sö d e r i f r å n  passera  Hud iksva l l  f ö r  a t t  fö r s t ä rk a  g a r ­
nisonen i Adalen. På något s ä t t  hade vi f å t t  veta,  a t t  det planerades e t t  a t te n ta t
v id  Galgbergsskärn ingen. E t t  rykte  förmälde, a t t  några sym pat isö rer  t i l l  Adal sarbetarna  
sk u l le  vräka ned s tenb lock  över sp å re t ,  när t ru p p tra n sp o r t tå ge t  passerade.

-  Vi f i c k  h å l l a  vakt dä r ,  men s l u t e t  på h i s to r ie n  b lev,  a t t  tå ge t  d i r ig e ra d e s  om 
över L jusdal och Ange. Det var  en säkrare  väg, ansåg man.

KALL NATT

- Ga lgbergsskärn ingen  har f  ö v å l l a t  o ss  problem många gånger,  s ä r s k i l t  v in t e r t i d .
En ka l l  v in te rn a t t  s a t t  t  ex e t t  persontåg f a s t .  Först  klockan sex fö ljan de  morgon 
lyckades vi s k o t ta  lo s s  tåge t .  Då hade vi b e f r i a t  vagn f ö r  vagn ur snömassorna och 
bogserat dem t i l l  s ta t ionen .  Det var  klockan t i o  på kvällen,som  tåge t  fastnade  i f u l l  
snöstorm. 25-30 m/sek b lå s te  det,  och det var  30 grader k a l l t .  Många f ö r f r ö s  f i n g r a r ,  
t å r  och näsor den natten,  säge r  OKB-veteranen hr E r ik sson .

- På vårarna var  Ga lgbergsskärn ingen  också b e s v ä r l i g .  T jä l lo s sn in g e n  medförde a t t  
stenar  lossnade ur de branta s lä n te rn a  och ru l la d e  ner mot spåret .  Vi f i c k  p a t ru l le r a  
där s t ä n d ig t  under den mest k r i t i s k a  t iden.

DA TOG MAN TAGET

- Många s t a t io n e r  har fö r sv u nn it  nu, kon sta te ra r  hr E r ik sso n  a v s lu t n in g s v i s , .
Förr fans det en s t a t io n  fö r  av-  och p å s t ig n in g  i nästan var je  by. Rogsta,  V ia ,
Idenor t  ex är s t a t io n e r  som nu har l a g t s  ner. T i l l  och med i Akre, 900 meter söder  
om H ud ik sva l l s  s t a t io n  ( be läget  v id  södra in fa r t e n ,  där Forsavägen möter E4 ),  
fanns det m öj l igheter  a t t  köpa b i l j e t t e r  och k l i v a  av och på tåge t.  Det var  andra 
t id e r  då, när knappt någon hade b i l  och man var  hänvisad a t t  gå e l l e r  c y k la ,  om man 
inte åkte t å g . . .

UR H Ä L S IN G E K U R IR E N  DEN 20 /1 1  1900

För någon t i d  sedan hade lokomotiv förare  J D Lindberg i Bo l lnä s  f å t t  en g l a s b i t  i 
halsen och läkarna hade g jo r t  fåfänga fö rsök  a t t  få  tag  på densamma. Då han em e lle rt id
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kände obehag av t in ge s ten  bes lö t  han s i g  a t t  på egen hand fö re taga  en operation.
Han krökte e t t  smalt  m ess ingrör ,  v i l k e t  han nedförde i halsen t i l l  närheten av den 
p la t s  där han kände g la sb i t e n .  Vid m ess ingröret  f ä s t e s  så  e t t  gu t tape rk as lang  och 
denna app lice rades  v id  vacuumbromsen t i l l  e t t  lokomotiv. Vacuumet s a t te s  i r ö re l se  
och på detta  s ä t t  lyckades han få  g la sb i t e n  insugen i m ess ingröret  och sålunda av­
lägsnad.  Patienten har inga som h e ls t  obehag e f te r  den t r o l i g e n  enastående operationen.

FYND
som G ö s t a  P a l l i n  h i t t a d e  n ä r  han hemma s t ä d a d e  l å d o r n a  i en b y r å !

1. Anglok l i t t .  L nr  819 i persontåg 2323 på bangården i Storuman en sommar­
morgon 1942. Lokförare  A M id ing  E ldare  G P a l l i n .  Båda s ta t ione rade  i 
U l l r i k s f o r s  denna t id .

2. Vid l o k s t a l l e t  i Storuman, utsmörjn ing  av ånglok l i t t .  E2 t i l l  lo k a lgo d s tå g  
8141 på sträckan  Storuman-östersund. Lokpersonal A M id ing  och G P a l l i n .  b ilden  
tagen sommaren 1942

3 P å f y l l n in g  av vedförråd på en K-maskin i Järpen en jan ua r idag  1945. Loket var  
enbemannat och g ic k  i v ä x l i n g s t j ä n s t  på Järpens bangård. Någon gång fram­
fördes loket  + en vagn l i t t . C  i s t ä l l e t  f ö r  r ä lsb u s s  på s t räckan  Järpen- 
M örs i l -Jä rp en .  Föraren G P a l l i n  skymtas i fö rarhytten -. Mannen i l j u s a  över-  
dragsk läderna  är  v ä x l in g s  ledaren G Ström qv is t .

4. I n t e r i ö r  f rån  hytten på e t t  e l l o k  l i t t .  Dg. Kortet ta ge t  1946. Förare.G P a l l i n .

5. Lok l i t t .  Gb nr 1451 på Kopperå s t a t i o n  i Norge onsdagen den 9/3 1950.
Förare G P a l l i n  och e ldare  R Wall båda från  Östersund. P a l l i n  och Wall blev
på t rettondagen beordrade t i l l  S t o r l i e n  f ö r  snörö jn ing  EN dag! Månaderna Jan-
mars detta  å r  b lev o v a n l i g t  sn ö r ik a ,  så P a l l i n  och Wall b lev kvar i S t o r l ie n  
f ö r  snörö jn ing  på s t räckan  A re -S to r l ien -K opperå  ända t i l l  s lu t e t  av mars månad.

6. Wall och P a l l i n  v id  s t a t io n sh u se t  i Kopperå 9/3 1950.

7. I n t e r i ö r  f rån  lok  1451 från  samma t id .

8.9.10. Snöslungan i arbete på S t o r l i e n  bangård. På b i l d  8 s lungas  snön över lo k ­
s t a l l e t s  tak  och ut på den så ka l lade  s t a l l t j ä r n e n .  På b i l d  10 skymtas f j ä l l e t  
"S tor snasen "  lä n g s t  t i l l  höger i bakgrunden.

11. Snöslungan sedd fram ifrån  i arbete på Anns bangård, över 80 dagar var  snö­
s lungan i arbete denna v in te r .

SÄ LJES*

NY DEKAL:
Ny s j ä lvh ä f tan de  dekal med an ledning  av a t t  järnvägen Sö lve sbo rg  -  Älmhult  
f y l l e r  80 år under 1981. Dekalen är 170x120 mm s t o r  oval och med sv a r t  t ryck  
på gul botten fö re s tä l la n d e  Y6 1095 och med tex ten "Sö lvesborg-01o fström -E lm hu lts  
Jernväg 80 år 1901-1981 "

Dekalen har t a g i t s  fram av Kay Henningson i Sö lve sbo rg  och han skö te r  även 
fö r sä l jn in ge n .
Dekalen kosta r  5,00 kr + 1,50 kr i porto per b e s t ä l l n in g  
B e s t ä l l  på p o s t g i ro  436 24 89 -  9
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Fly g a n d e  Sk o t te n »
TORE WESTERMAN BERÄTTAR I FÖLJANDE A R T IK E L  OM EN RESA  SOM HAN 

GJORDE MED " FLYGANDE SKOTTEN " AR 1938 !

En s o l i g  förm iddag i j u l i  anlände v i med den u n d e r j o r d i s k a  jä rn väg e n s  " In n a r  
C i r c l e "  t å g  t i l l  K in g ; s  C r o s s - s t a t i o n e n  i London, f ö r  a t t  med "F ly gan d e  S ko tte n "  
f a r a  t i l l  Ed inburgh. Perrongerna  ä r  t i l l  t r ä n g se l  f y l l d a  av brådskande m änn iskor  
och massor av bagage, som ska  i v ä g  med de norrgående tågen.  Vi banar o s s  väg fram 
t i l l  v å r t  eget tå g  -  " F lygande  S k o t t e n " ,  nästan  a l l a  p l a t s e r  ä r  upptagna, men i 
vagnen närmast lo ke t  h i t t a r  v i  en tom kupé, dä r  v i  m arkerar  t v å  f ö n s t e r p l a t s e r .  
K lo cka r  ä r  k va r t  i t i o ,  s å  v i har  femton m inu ter  på o s s  innan t å g e t  s k a l l  gå. Vi 
p a ssa r  d ä r f ö r  på a t t  se o s s  omkring e t t  ta g  på denna s t o r a  och imponerande s t a t i o n  
där 775 tåg  d a g l i g e n  e xp e d ie ra s .  V id  den här t id e n  på dygnet  råde r  en s y n n e r l i g e n  
l i v l i g  t r a f i k ,  tå g  kommer och gå r  v a r je  m inut,  i en som det t y c k s  a l d r i g  s inande  
ström. Angan h ä r s k a r  här med så  g o t t  som o i n s k r ä n k t  makt och f ram fö r  v å r t  eget 
tåg  s t å r  e t t  e le ga n t  b l å l a c k e r a t  s t r ö m l i n j e l o k ,  bärande namnet "Dominion o f  Canada" 
Det är  e t t  s t å t l i g t  lo k ,  de t ta  t ju gonde  å rhundrade ts  f a ^ t v id u n d e r ,  en annan maskin  
av denna typ uppnådde f ö r  en t i d  sedan 203 km/tim med e t t  p ro v tåg  och det v i l l
ju  in te  säga  s å  l i t e t .  Det ä r  med en k ä n s la  av s t ö r s t a  t i l l f r e d s t ä l l e l s e ,  v i  kon­
s t a t e r a r ,  a t t  fä rden  ska  f ö re t a s  med e t t  s å  snabbt  lo k  kopp la t  t i l l  t å ge t  och vi 
avvak ta r  med sp änn in g  de e v e n t u e l l t  kommande f a r t s e n s a t i o n e r n a .

Men t id en  ä r  inne f ö r  o s s  a t t  ta  p l a t s  och v i  l e t a r  d ä r f ö r  reda på v å r  t re d je
k la s s  kupé. S i t t p l a t s e r n a  ä r  mycket bekväma med stoppade säten  och r y g g s tö d ,  de 
senare  u t ru s ta de  med n e d f ä l l b a r a  armstöd. Vagnarna ä r  in t e  som v i ä r  vanamed i 
S v e r i g e ,  t y  i kupén f i n n s  endast  p l a t s  f ö r  t r e  pe rsone r  i bredd, sex  i he la  kupén. 
Även k o r r id o re r n a  ä r  mycket smala  och vagnarna ä r  mycket ko r ta .  T re d je k la s sv a g n a rn a  
rymmer d ä r f ö r  endast  42 p a s sa g e ra re  och he la  t å g e t s  k a p a c i t e t  ä r  418 p a ssagera re .

Fem pe r son tåg  k la r a  f ö r  avgång f r å n  K ings  C ro s s  s t a t io n e n  i London 
en t i d i g  sommarmorgon å r  1938. Foto: Tore Westerman.



The F ly ing  Scotsman, "Flygande Skotten" på s in  snabba väg mot målet 
Foto: Tore Westerman.

Så änt l igen  går ett  ryck genom tåget, då s t röm lin je loke t  med öppna pyskranar 
och blåsande säkerhetsvent i l  börjar  dra den långa raden av vagnar e f te r  s i g .  det 
kommer nu att  dröja 7 timmar, t i l l s  vi s tannar nästa gång, ty  "Flygande Skotten" 
är ett  så k a l la t  "non stop t r a in "  som inte  stannar en enda gång på hela den 637 
km långa vägen t i l l  Edinburgh. Genom en lång tunnel,  förbi s to ra ,  ändlösa ban­
gårdar med pustande växellokomotiv och rasslande vagnar har vi snart  nog lämnat 
den stora  metropolen, vär ldsstaden London, bakom oss. Vi passerar det det ena 
v i l la sam h ä l le t  e f te r  det andra, genom en mångfald av tunn la r  dånar vi fram.
Strax  e f te r  Hatf ie ld  går färden över den höga Welwyn-viadukten, en s tors lagen  
u t s ik t  över landskapet utbreder s i g  f ö r  ett ögonblick  fö r  våra ögon. S t rax  där­
på överskö ljes tåget p l ö t s l i g t  tåget av en vattenkaskad, då vi passerar en av de 
vattenkanaler, v a r i f r ån  loket ta r  vatten, medan vi med f u l l  fa r t  ru sa r  framåt.
Något uppehåll fö r  att f y l l a  tendern behöver dä rfö r  inte  göras.

Tåget, som arbetat s i g  uppför den ena st ign ingen  e f te r  den andra, börjar nu
komma ut på jämnare mark. Hastigheten ökas undan fö r  undan. Mellan H itch in och 
Ars ley  " f l y g e r "  vi fram med c i rka  120 km/tim. En mängd skorstenar, t i l lh ö rande  
tegelbruken i Fletton och Whitt lesea, dyker upp i det f lacka landskapet. Tåget 
saktar farten och med låg hastighet passerar vi Peterborough, tornen av stadens
vackra katedral dyker upp och fö r sv inne r  fö r  våra b l ic ka r.  Loket ta r  vatten igen
och vagnarna f å r  s i g  en ny kalldusch från det kringsprutande vattnet.

Tåguppassaren går genom vagnarna och meddelar, att lunchen serveras. Som vi 
v a r i t  uppe t i d i g t  ska det smaka bra med en b it  mat. På vägen t i l l  restaurant- 
vagnen kan vi in te  lå ta  b l i  att göra ett besök i C okta i1 baren. Det är fö rsta  
gången som jag ser en d y l i k  på ett tåg, dä rför  mitt in t re sse .  Det är ett pafallande 
s to r t  antal damer, som s i t t e r  v id  disken och fö r tä r  de färgsta rka  drinkarna. Men 
vi fo r t sä t te r  t i l l  den väntande lunchen. Det är en rä tt  vällagad mat, som serveras 
på de engelska tågen.

Efter avslutad måltid s i t t e r  vi åter i vår kupé. Taget befinner s ig  nu i Not- 
t inghansh ire  och Retford passeras med "f lygande fanor och klingande spe l " .  Här är 
en bibana, som leder t i l l  den fö r  oss bekanta hamnstaden Grimsby. Med nedsatt ha­
s t ighet  passeras Doncaster, välbekant fö r  s ina  stora  järnvägvsverkstäder, där även 
vårt ström lin je lok  t i l l v e r k a t s  . Doncaster är en ve rk l ig  jä rn vägs s tad , ty s tö r sta
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delen av s tadens  innevånare  ä r  a n s t ä l l d a  v id  jä rn vägen .  Vi f a r  f ö r b i  s t o r a  l o k ­
s t a l l a r ,  d ä r  en o f a n t l i g  mängd lokom ot iv  s t å r  redo a t t  b ö r ja  s i n a  dagsverken.

A l d r i g  f ö r r  har  j a g  s e t t  så  många lo k  på en gång.

Vi närmar o s s  nu York. Tornen av den gamla och förnäma ka ted ra len  -  York  M in s te r  
-  s yn s  redan på lå n g t  h å l l .  Vä lbekant  f ö r  s i n  s y n n e r l i g e n  vack ra  g o t i s k a  a r k i t e k t u r  
uppfördes  York M in s te r  under 1200- och 1400- t a le n .  Staden har  f ö r  ö v r i g t  en mycket 
å ldedom lig  präge l med s i n a  gamla m ede lt ida  hus. Den moderna s t a t io n e n ,  som p a sse ra s  
med ned sa t t  h a s t i g h e t ,  u t gö r  en dlående k o n t ra s t  mot den a n t i k a  omgivn ingen. Det 
gamla s t a t i o n s h u s e t ,  som l i g g e r  bakom det nya, har  man g j o r t  om t i l l  järnvägsmuseum, 
dä r  London & North  Ea ste rn  Ra i lw ay s  ä l d s t a  lokom ot iv  f i n n s  a t t  beskåda. Men som vi 
är  pa ssage ra re  på "F ly gan d e  S ko t te n "  f å r  v i  f i n n a  o s s  i ,  a t t  York  pa s se ra s  utan 
u pp ehå l l .  S n a r t  har v å r t  tå g  kommit upp i f u l l  f a r t  igen .  Vi p a s s e ra r  j u s t  Benn ing-  
broguh, då e t t  mötande tåg  som en skugga  i l a r  f ö r b i  o s s ,  det ä r  den nedgående " F l ­
ygande S k o t t e n " .  Vi har  nu a l l t s å  hunn it  h a lv v äg s  t i l l  Ed inbou rgh ,  t y  det nedgående 
tåge t  har samma a v g å n g s t id  som v å r t  tåg .

Vi f a r  f ö rb i  en j ä r n v ä g s h i s t o r i s k  p l a t s  -  D a r l i n g t o n  -  f ö d e l s e p l a t s e n  f ö r  a l l  
v ä r lden s  j ä rn vä g a r .  Det v a r  här som Georg Sthepenson den 27 september 1825 körde 
det f ö r s t a  p e r so n tå g e t ,  v i l k e t  g i c k  mellan D a r l i n g t o r r o c h  S to ck ton .  Vä r lden s  f ö r s t a  
p e r so n tå g s lo k om o t iv ,  det av Stephenson byggda nr.  1 "Locom ot ion "  f i n n s  u p p s t ä l l t  
v id  en p la t t fo rm  v id  s t a t io n e n .  Vi undrar  j u s t  vad den gamle mästaren s k u l l e  ha 
sag t  om han kunnat se  v å r t  t å g ,  den "F ly gan d e  S k o t t e n "  av idag  med s i t t  snabba 
s t r ö m l i n j e l o k ,  som i rasande tempo r u s a r  fram över  den gamla l i n j e n  t i l l  S to ck ton .  
S äke r t  s k u l l e  han ha b l i v i t  s la g e n  av häpnad, t y  k on t ra s ten  mellan "Locom otion "  
och s t r ö m l in j e l o k e t  ä r  s lående .

Vi har  nu lämnat D a r l i n g t o n  bakom o s s  och när  v i  f a r  genom Durham lä g g e r  v i 
märke t i l l  den s t o r a  vack ra  ka ted ra len  samt s l o t t e t ,  som uppfördes  av W i l l ia m  
E röv raren  år 1072. Det ä r  en mycket h i s t o r i s k  p l a t s  v i  p a s s e r a r ,  här  ägde de b l o ­
d ig a  u pp gö re lse rna  mellan s k o t t a r  och engelsmän rum å r  1346, då s å  många s k o t s k a  
adelsmän f ö r l o r a d e  l i v e t .

H a s t i g t  närmar vi o s s  Newcast le ,  en betydande hamnstad, som i s t o r  u t s t r ä c k n in g  
även t r a f i k e r a s  av la s t å n g a re  f rå n  de n o rd i s k a  länderna.  Långsamt p a s s e r a r  v å r t  
tåg den s t o r a  c e n t r a l s t a t i o n e n  och s n a r t  ä r  v i  ute på K ing Edwars,s  B r id ge .  Långt 
under o ss  f l y t e r  f lod en  Tyne,de s t o r a  ångarna dä r  nere s e r  ut som små 1e k sa k sb å ta r .

Med snabba k l o v s l a g  f ö r  o s s  v å r t  lo k  nedåt No rthtum berlandkusten.  Landskapets  
k a ra k tä r  fö rä n d ra s  och det b ö r j a r  b l i  kupe ra t,  men så  närmar v i  o s s  ju  mer och 
mer S k o t t la n d .  Vi dånar f ö rb i  K i 1l in g w o r th ,  där  Georg Stephenson en gång i t id e n  
levde och verkade. Långt i v ä s t e r  s e r  v i  nu kon tu re rna  av C h e v io t b e r g e n , få ren  
som betar  dä r  har f å t t  s läp p a  t i l l  u l -e n  f ö r  t i l l v e r k n i n g  av det vä lkända y l l e ­
t y ge t .  Vi har nu kommit i omedelbar närhet  av N o rd s jö ku s ten .  So len  s k i n e r  f rå n  en 
m o ln fr i  himmel och f r i s k a  v in d a r  sve p e r  mot o s s  f rå n  det blånande havet,  det är  
l ik som  en h ä l s n in g  f r å n  det f j ä r r a n  be lägna hemlandet, som l i g g e r  där  l å n g t ,  lå n g t  
bortom h o r i s o n te n ;  Det ä r  en enastående vacke r  t r a k t ,  v i  f ä rd a s  igenom. De höga 
gräsbevuxna s a n d s t e n s k l i p p o r ,  över  v i l k a  t å g e t  i l a r  fram, s t ö r t a r  brant ned i havet.  
På s l u t t n in g a r n a  be tar  t u s e n t a l s  f å r .  Här och dä r  skymtar  v i e t t  gammalt s l o t t  l å ­
ngt u p p k lä t t r a t  på någon k l ip p a .  E t t  s ä l l s k a p  ä r  i fä rd  med a t t  s p e la  g o l f ,  f ö r  
v i l k e t  te r rängen  lämpar s i g  s y n n e r l i g e n  v ä l ,  t y  tack  vare  få ren  ä r  g r ä se t  så  f i n t  
som på en n y s lagen  gräsmatta.

Tåget f ö r  o s s  närmare och närmare gränsen mellan  England och S ko t t la n d .  Vi 
fä rda s  över  f loden  Tweed på den s t o r a  Royal Border B r id g e ,  som h e lt  och h å l l e t  är  
uppförd av s ten .  Denna imponerande j ä rn vä g sb ro  i n v ig d e s  år  1850 av d r o t t n in g  
V i c t o r i a  och P r in s  A lb e r t .  Långt under o s s  l i g g e r  staden Berw ick,  som vi så go tt  
som endast  s e r  hustaken u tav.  Som en egendomlighet  kan nämnas, a t t  Berwick fö re  
år  1885 va r  en f r i s t a t  som varken hörde t i l l  England e l l e r  S ko t t la n d .  Berwick  va r  
även en gång skådep la t sen  f ö r  de h i s t o r i s k a  sammandrabbningar som ägde rum mellan 
s k o t t a r  och engelsmän. Staden b lev  plundrad av W i l l ia m  E röv ra ren  och år  1294 an­
s t ä l l d e s  där e t t  blodbad, v a r v id  7000 av stadens  innevånare  b lev  dödade. Men v a r f ö r  
ska vi tänka på dessa  r u s k i g h e t e r ,  när  v å r t  tåg  nu s u s a r  fram genom det mest i d y l ­
l i s k a  landskap. Vi har  en h ä r l i g  u t s i k t  över  No rd sjön ,  när  tåge t  p a s se ra r  Burn- 
mouth och in å t  land hö jer  s i g  några  berg ur  den grönskande omgivn ingen. E f t e r  Dunbar 
v i k e r  tåge t  av in å t  lande t ,  fö l jan d e  den s y d l i g a  st randen  av f jo rden  F o r th ,  en ha­
v s v i k ,  v i l k e n  l ik som  en s t o r  k i l  t r ä n g e r  in  i S k o t t la n d .  O ta l i g a  ä r  de b a t a l j e r  
som i dessa t r a k t e r  utkämpats mellan s k o t t a r  och engelsmän i f ö r  länge sedan svunna



t id e r .

Vi b ö r j a r  nu skymta höjderna u t a n fö r  Ed inb u rgh  och ute på s l ä t t e n  upptäcker  vi 
det h i s t o r i s k a  H o l y r o o d p a l a t s e t , dä r  M a r ia  S t u a r t  -  s k o t t a r n a s  d r o t t n in g  - en gång 
r e s id e ra d e .  "F ly gan d e  S ko t t e n "  s a k t a r  fa r te n  och v i  ångar  in  på den s t o r a  W ave r ly -  
s t a t i o n e n  i Ed inburgh.  P r e c i s  på den u t s a t t a  t id e n  har  v i  n å t t  re san s  mål. Det r y k t ­
bara t å g e t  s t a n n a r  s å  ä n t l i g e n ,  e f t e r  a t t  ha v a r i t  i oavbruten  r ö r e l s e  i s j u  timmar. 
Det har  gå t t  med l i k a  s ä ke r  p r e c i s i o n  som e t t  u rve rk .  Det ä r  in t e  utan a t t  v i  känner 
den s t ö r s t a  beundran i n f ö r  d e t ta  moderna t i d e r s  m äste rve rk  -  s t r ö m ! in j e lo k e t  -  samt 
den p e r so n a l ,  som med sådan sä ke rh e t  t y g l a t  den snabba j ä rn hä sten , som  s t å r  dä r  l i k t  
en k a pp iö p n in g sh ä s t  e f t e r  e t t  f u l l b o r d a t  r e ko rd lo pp ,  när  v i  med v å ra  tunga vä sko r  
d r a r  f ö rb i  mot utgången.

Vi ä r  s n a r t  ute på P r in c e s  S t r e e t ,  som p å stå s  v a ra  en av v ä r ld e n s  v a c k ra s t e  ga ­
t o r .  En enastående vacke r  pa rk ,  med det gamla Ed inb rugh  C a s t l e  i bakgrunden, ä r  det 
f ö r s t a  som möter vå ra  b l i c k a r  och dä r  s t å r  det v a ck ra  g o t i s k a  monumentet över  W alte r  
S c o t t .  Resan f rå n  London t i l l  den s k o t s k a  huvudstaden ä>  t i  11 ända, det v a r  en resa  
bo r t  f rå n  det moderna j ä k t e t  t i l l  en p l a t s ,  som ännu l e v e r  kva r  i en rom an t isk  me­
d e l t i d .  V i s s e r l i g e n  f i n n s  i Ed inb rugh ,  s å vä l  som andra  p l a t s e r  av Puds gröna j o r d ,  
sp å r v a g n a r ,  b i l a r  och b u s s a r ,  men a l l t i n g  har  dock en sådan h i s t o r i s k  och rom an t isk  
p r ä g e l ,  s å  a t t  en gä stande  f r ä m l in g  f a k t i s k t  känner s i g  f ö r f l y t t a d  e t t  par  å rhund ra ­
den t i l l b a k a  i t id e n .  Långt  uppe på en k l ip p a  l i g g e r  Ed inb rugh  C a s t le  l ik som  det 
ha r  g j o r t  i många hundra å r ,  i n n i f r å n  borgen hörs  ännu tonerna  f rån  en säckp ip a .  
S o l d a t e r  i fä r g g ra n n a  k i l t s  k u r t i s e r a r  med f l i c k o r n a  i gathörnen.  J a ,  v i  har  nog 
t a g i t  f e l ,  d e t ta  kan in t e  v a ra  i det t jugonde  århundradet  -  "F lygand e  S ko t t e n "  med 
s i t t  b låa  s t r ö m l i n j e l o k  syn s  o ss  b l o t t  som en f a n t a s t i s k  dröm i denna medelt ida  
m i l j ö .

"F lygand e  S ko t t e n "  lo k  n r  4490 "Empire  o f  I n d i a "  v i d  l o k s t a l l a r n a  i 
Haymarket, Ed inbrugh  Foto: Tore Westerman 1938



Ännu en b i l d  från reparationen av 24:ans s t o r la g e r  som gjordes 1980. Här är  
det h ju lpare t  som l y f t s  upp ur " sän kgraven " . Foto: Sven Sundbäck.

Även ånglok har en undersida. Det krävs a t t  .a l la  l å s s p r i n t a r  s i t t e r  där dom 
ska annars vet man a l d r i g  vad som händer. Foto: Sven Sundbäck 1980
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vüfl alf veta G rym  jägare
< Sveriges första järnväg för allmän trafik — Frykstads järnväg — 
! öppnades 1849.

Första nattåget i Sverige kom 1873 och första sovvagnen 1885.

Första stålvagnen togs i bruk 1921.

SJ första eltåg sattes i trafik 1906. Bilden visar tåget på Järva sta­
tion ( =  Ulriksdal).

Konduktör Bengtsson var stor 
djurvän, i synnerhet småfåg­
larna brukade han värna om. 
Därför blev han väldigt upp­
rörd när han fick se en katt 
passa på att ta en gråsparv 
vid fågelbordet. Ilskan höll i 
sig till nästa dag, på jobbet 
svor han ve och förbannelse 
över hela kattsläktet. Stations- 
mästare Roos tyckte emeller­
tid detta snack blev enformigt 
och ville få slut på det genom 
att förklara tingens ordning 
för Bengtsson.

—  Det är så, förstår du, att 
alla kattor är jägare av natu­
ren, följaktligen följde katten 
bara sin instinkt, som ingen 
makt i världen kan göra något 
åt.

Men Bengtsson var otröstlig:
—  Här var min själ ingen 

instinkt inblandad. Jag såg 
tydligt hur kattrackarn gjorde 
det på rent fanstyg.De första statsbanedelarna, M alm ö— Lund och Göteborg— 

Jonsered, öppnades för trafik den 1 decem ber 1856.

Bandelen Jonsered — Falköping öppnades för trafik den 5 okto ­
ber 1858

Ändam ål
En man kommer inrusande på 
perrongen just som tåget gått. 
Stinsen känner sig föranlåten 
att fråga :

—  Skulle ni med tåget?
—  Inte alls, säger mannen 

med en förkrossande blick — 
jag ville  bara jaga bort tåget 
från stationen.

Bak och fram
□  En något påstruken 
man klev på tåget och 
nagra stationer senare 
kom en präst in i vag­
nen och satte sig fram­
för mannen.

— Hörru, du har satt 
skjortan bak och fram, 
sa den påstrukne till 
prästen.

—  Nej inte alls, jag är 
ju fader.

— Det är jag också, åt 
tre stycken.

— Jag är fader åt 300.
—  Jasså, då tycker jag 

det vore bättre om du 
satte byxoma bak och 
fram.

Göteborgs station 1858
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Ljusda lsresan i f j o l ,  uppehåll i Delsbo. Foto: Sverker Cajmatz

F rä n s ta  s t a t i o n , p å  l i n j e n  mellan  Ange och S u n d s v a l l ,  någon gång på s l u t e t  av 
1 8 0 0 - t a le t .  Observera  t rä sem afo ren .  Tåget h å l l e r  j u s t  på a t t  s t a r t a ,  g r inda rna  
stängda f ö r  vägen. Foto: S u n d s v a l l s  Museum.
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E t t  äkta OKB-tåg på bron v i d  Be rge fo rsen .  Som synes  v a r  k r a f t v e rk e t  ännu i n t e  
byggt.  Foto: SJK/F

Även på den här b i lden  ä r  det e t t  äkta b landat  OKB-tåg.  D ra g k r a f t  ä r  OKB E 11 
och vagnen ä r  en s y s t e rv a g n  t i l l  v å r  egen BCO 58. Tåget har j u s t  s tannat  v id  
h å l l p l a t s e n  på L ju snan s  n o r ra  s t r a n d .  Foto: SJK/F


