


Sallskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv),
bildat 1976-07-01, &ar en ideell fdrening
med syfte att, framja intresset for ti-
digare och nuvarande jarnvagar i sodra
Norrland, i foérsta hand Ostkustbanan,
samt framja bevarandet av jarnvagsminnen

och dldre jarnvagsmateriel fr&n samma
omréade.
Medlemsavgift: 1981 - kr 20:-

1982 - kr 24:-

Upplysningar
styrelsen.

om medlemskap genom

Séallskapets adress:

Sallskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv)
Fack

51 01 SUNDSVALL
Postgiro: 91 57 44-7
Bankgiro: 459 - 7779

Skenbladets

STATENS JARNVAGAR 125 AR

JUBILEUMSUTSTALLNING | GAVLE 6-14 JUNI 1981

Utstdllningen halls i anslutning till jarn-
vagsmuseet vars samling utgdér den historiska
delen. Modern jarnvagsteknik kommer ocksa
att visas bade Svensk och utlandsk.

Nya lok och vagnar, stallverk, sparbygge
och mycket mer kommer att finnas.

JUBILEUMS KAVALKAD | STOCKHOLM 13 JUNI 1981

En jubileumskavalkad av jarnvagsfordon frén
1856 till 1981 kommer l6rdagen den 13 juni
att g& mellan Tomteboda rangerbangdrd och
vartan i Stockholm. | kavalkaden kommer ett
30-tal tdg att ingd, allt frdn frustande

Omslagshilden

OKB A 22 (fd SJ A 1000) stdr klart for avgang frdn Sundsvall

av 1920-talet.
ligen F 3 243.
iléumstag till

En systervagn till
Stockholm den 12 juni,

redaktor:

Vagnen narmast loket ar en av OKB:s tvaaxliga resgodsvagnar,

Foreningens styrelse 1981 :

Rolf Stén
Meteorvagen 17
860 21 SUNDSBRUK
tel 060/56 88

Ordférande:

60"

Sekreterare: Magnus Eriksson
Véastra Vagen 66 C
852 45 SUNDSVALL

tel 060/12 35 27'

Curt-Lennart Lundén
Véastra Vagen 66 A
852 45 SUNDSVALL

tel 060/12 61 52

Kassor:

Suppleanter: Kjell Palén
Skravlingsvagen 34
852 54 SUNDSVALL

tel 060/10 13 13.

Bengt Carlsson
Kungsvagen 11
852 50 SUNDSVALL
tel 060/11 60 52

Rolf Stén

dnghastar till det modernaste av ellok.

Biljetter till kavalkadens béasta askadar-
utrymme, laktarna pd Vartans Vastra ban-
gard, kommer att kunna koépas pa de flesta
stérre jarnvagstationer och resebyrder fran
mitten av april.

Priset &r rena lagpriset bara 10 kronor.

Vill du veta mer? skriv en rad till: SJ 125
105 50 Stockholm s& far du ett mer detalj-
erat program.!

MISSA INTE DET HAR, DET DROJER LANGE INNAN
CHANSEN ATERKOMMER. OM DEN NAGONSIN GOR DET

nagon gang pa slutet
nam-

F 3 243 kommer for ovrigt att inad i vart jub-
det ar OKB F 3 242 som vi

genom SJ:s till-

motesgdende fatt fatt p&, den kommer dven att ingd i tdget pad Kavalkaden den

13 juni. Foto: SJK/F



Avresa frdn Sundsvall till Stockholm med angtdg for deltagande i 125-arsjubileet
kommer att ske vid 6-tiden p& morgonen, fedag den 12 juni.

Ankomst till Stockholm ca 2200, efter ett langre uppehdll i Géavle,(du har god tid
att titta pad jubileumsutstallningen pd jarnvagsmuseum)och Uppsala.
Under lérdagen deltar vi med 24:an och vagnarna i jubileumskavalkaden och hemresa
sker p& sondag kI 0915.

Du inbjudes harmed, att i man av plats, medfélja i vart tdg. FORST TILL KVARN
Resan kostar fradn Sundsvall 200 kr tor, om du kliver pd i Hudiksvall, Séderhamn
eller Gavle blir det motsvarande nedsdttning pa priset.

ANMALAN OM DELTAGANDE GOR DU HOS ROLF STEN TEL. 050/56 88 60 SENAST DEN 1/6

ANMALAN AR OBLIGATORISK !11111 Medela d& samtidigt om du behéver sangplats. Vi har

bokat ett antal rum p& Esso,Jarva Krog (vid E4 Ulriksdal) fér en kostnad av 116:-

per person och natt.

AVEN DINA VANNER OCH BEKANTA AR VALKOMMNA. PASSA PA INNAN PLATSERNA TAR SLUTI!!!I!

| samband med Jubileumskavalkaden anordnas en s& kallad Hjunimarknad dar OKBv
deltar med information och férsaljning. P& marknaden deltar de flesta av Sveriges
museiféreningar, det blir med andra ord ett stort utbud. VI REKOMENDERAR ETT BESOK:

Lokal blir i Philipshuset som ligger tvars over gatan raknat fran kavalkadplatsen
och marknaden haller oppet kI 10-12, 15-18. kI 12-15 kors den stora jubileumskaval-
kaden. VAL MOTT!!

DU HAR VAL INTE GLOMT ATT BESTALLA JUBILEUSTALLRI KEN SJ 125 AR????2???

DU HARVAL INTE GLOMT ATT BESTALLA JUBILEUMSTALLRIKEN SJ 125 AR ??2?2??

Har du glémt,skynda dig dd att skicka in 125 kr pd pg 33 32 80-6 !!!!

DU GLOMMER VAL INTE ATT OKBv HAR ARBETKVALLAR TISDAGAR OCH TORSDAGAR

DU GLOMMER VAL INTE ATT OKBv HAR ARBETSKVALLAR TISDAGAR OCH TORSDAGAR DA VI SAMLAS
VI VANDSKIVAN PA SUNDSVALLS LOKSTATION KLOCKAN 17.30

OKBv BEHOVER ALLA ARBETSVILLGA HANDER!! STALL UPPIIIIIIILILLLLLLLLL]



FALLENS DAG 1981

Den 19 juli blir det, om allt gar i 18s, Angtdgsresa med 24:an som dragkraft
mellan Sollefte& och Adalsliden, tor,. Avg&ng frdn Sollefte& kI 0900 och ankomst
till Adalsliden strax fére kl 1200 s& att vi hinner vara med om vattnets pé&slappande.
VILL DU VETA MER? Hor av dig till Rolf Stén Tel: 060/56 88 60.

JARNVAGEN JADRAAS 100 AR

Boka in lérdagen den 15 augusti for ett besdok vid museiejarnvagen Jadrads-Tallds -
Jarnvag. D& firas namligen 100 &rsminnet av jarnvagens ankomst till Jadrads med
stor pompa och stdt. Samtidigt firas minnet av museiféoreningens bildande for 20 ar
sedan. Det blir mycket smalsparig &nga med flera unika fordon.

PASSA PA,DET AR EN UPPLEVELSEM! Information f&r du om du ringer 0297/45 190..

TEKNISK VECKA

Vecka 38 blir det en s& kallad Teknisk vecka i Sundsvall. Veckan inleds med att
OKBv kor &ngtdg sondagen den 13 september. Resan kommer att g& Sundsvall-Timré&-
Tunadal-Timra-Sundsvall. Vi kommer allts& att kunna &ka efter &nglok p& den forna
Sparvagen mellan Skénvik-Tunadal som numera &r Industrispdr.

Det hela &ar fortfarande preliminart, sd vi &terkommer till detta.

Bilden visar ett arbetslag frdn brobygget av den nya bron 6ver Ljusnan i Edange
linjen Jarvsd - Ljusdal och &ret ar 1913-1914. Foto: Hybogruppen.



KLIPP

Var medlem Henry Eriksson i Hudiksvall har saxat fdéljande berattelser
ur Hudisvalls Tidning.

marklig gravsten i hudiksvall vittnar om banbyggets faror

" H J Gustavsson, fodd 1886, déd 1920. Denna sten kamratens dod vid Ostkusbane-
bygget Galgberget".

S& lyder inskriptionen pd en egendomligt formad gravsten pad Nya kyrkogdrden i
Hudiksvall. Gravstenen &ar inte bearbetad p& ndgot annat satt &n att bokstadverna hug-
gits in i den. Det var slumpen som formade stenen, och det var en kraftig dynamit-
laddning som gjorde, att den dddade en av de yngre rallarna, né&r Ostkustbanan byggdes.
Stenen slungades mot Gustavsson, som inte hade hunnit satta sig i sakerhet ordentligt.
Rallarkamraterna hogg in inskriptionen i stenen, som sedan fatt tjanstgodra som grav-
vard.

Skarningen vid Galgberget norr om Lillfjarden i Hudiksvall har varit en av OKB:s
besvarligaste passager. P& vararna har tjallossningen sprangt klippblock ur véggarna,
och vintertid har snéstormar korkat igen jarnvagen. Nu har véaggarna forstéarkts med
betong, och ett tak har gjutits 6ver den mest utsatta delen-. -

EN VETERAN BERATTAR

Forre banmastaren K G Eriksson kom till Hudiksvall hosten 1927. Han har sedan dess
tjanstgjort vid jarnvagen fram till 1948 dd han pensionerades.

- Det var andra tider d&, berattar hr Eriksson. P& den tiden skedde alla-arbeten
manuellt. Nar banbygget var klart, fick jag overta en hel del av rallarna, som sd
blev banarbetare i stéallet for banbyggare. Under hela min tid vid jarnvagen har allt
rullat och gatt. Inga stérre olyckor har intraffat.

ATTENTAT ?

- Att inga storre olyckor intraffat hindrar dock inte att det var tillbud d& och
dd. Ett av de allvarligaste var kanske under Adalskravallerna. Ett trupptransporttdg
fullastat med soldater skulle séderifrdn passera Hudiksvall for att forstarka gar-
nisonen i Adalen. P& né&got satt hade vi f&tt veta, att det planerades ett attentat
vid Galgbergsskarningen. Ett rykte forméalde, att ndgra sympatisdrer till Adalsarbetarna
skulle vraka ned stenblock Over spdret, nar trupptransporttdget passerade.

- Vi fick halla vakt dar, men slutet pd historien blev, att tdget dirigerades om
6ver Ljusdal och Ange. Det var en sakrare vag, ansdg man.

KALL NATT

- Galgbergsskarningen har f ¢ vallat oss problem manga ganger, sarskilt vintertid.
En kall vinternatt satt t ex ett persontdg fast. Forst klockan sex fdljande morgon
lyckades vi skotta loss tdget. D& hade vi befriat vagn for vagn ur snémassorna och
bogserat dem till stationen. Det var klockan tio p& kvéallen,som taget fastnade i full
sngstorm. 25-30 m/sek blaste det, och det var 30 grader kallt. Manga forfros fingrar,
tdr och né&sor den natten, sdger OKB-veteranen hr Eriksson.

- P& vararna var Galgbergsskarningen ocks& besvéarlig. Tjallossningen medforde att
stenar lossnade ur de branta slanterna och rullade ner mot spdaret. Vi fick patrullera
dar standigt under den mest kritiska tiden.

DA TOG MAN TAGET

- Manga stationer har forsvunnit nu, konstaterar hr Eriksson avslutningsvis,.
Forr fans det en station for av- och péstigning i nastan varje by. Rogsta, Via,
Idenor t ex ar stationer som nu har lagts ner. Till och med i Akre, 900 meter soder
om Hudiksvalls station ( beldget vid sddra infarten, dar Forsavagen moter E4 ),
fanns det mojligheter att kopa biljetter och kliva av och pd téget. Det var andra

tider d&, nar knappt ndgon hade bil och man var hanvisad att g& eller cykla, om man
inte &kte tag...

UR HALSINGEKURIREN DEN 20/11 1900

For ndgon tid sedan hade lokomotivforare J D Lindberg i Bollnds fatt en glasbit i
halsen och lakarna hade gjort fafanga forsok att fd tag pd densamma. D& han emellertid



kande obehag av tingesten beslét han sig att pd egen hand féretaga en operation.

Han krokte ett smalt messingrér, vilket han nedférde i halsen till narheten av den
plats dar han kande glasbiten. Vid messingroret fastes sd ett guttaperkaslang och
denna applicerades vid vacuumbromsen till ett lokomotiv. Vacuumet sattes i rorelse

och p& detta satt lyckades han f& glasbiten insugen i messingréret och sdlunda av-
lagsnad. Patienten har inga som helst obehag efter den troligen enastdende operationen.

FYND

som Goésta Pallin hittade n&ar han hemma stiddade laddorna i en byra!

1. Anglok litt. L nr 819 i persontdg 2323 pad bangdrden i Storuman en sommar-
morgon 1942. Lokforare A Miding Eldare G Pallin. Bada stationerade i
Ullriksfors denna tid.

2. Vid lokstallet i Storuman, utsmoérjning av anglok litt. E2 till lokalgodstag
8141 p& strackan Storuman-dstersund. Lokpersonal A Miding och G Pallin. bilden
tagen sommaren 1942

3 Pafyllning av vedfoérrdd p& en K-maskin i Jarpen en januaridag 1945. Loket var
enbemannat och gick i véaxlingstjanst p& Jarpens bangadrd. N&gon ga&ng fram-
fordes loket + en vagn litt.C i stallet for ralsbuss p& strackan Jarpen-
Morsil-Jarpen. Foraren G Pallin skymtas i forarhytten-. Mannen i ljusa Over-

dragskladerna ar vaxlingsledaren G Stromqvist.
Interior frdn hytten pd ett ellok litt. Dg. Kortet taget 1946. Forare.G Pallin.
5. Lok litt. Gb nr 1451 pa& Kopperd station i Norge onsdagen den 9/3 1950.

Férare GPallin och eldare R Wall b&da fran Ostersund. Pallin och Wallblev
pad trettondagen beordrade till Storlien for snoérdjning EN dag!Manaderna  Jan-
mars detta ar blev ovanligt snérika, sd Pallin och Wall blev kvar i Storlien
for snorojning pad strackan Are-Storlien-Kopperd anda till slutet av mars manad.
6. Wall och Pallin vid stationshuset i Kopperd 9/3 1950.
7. Interior frdn lok 1451 fradn samma tid.

8.9.10. Snoéslungan i arbete pd Storlien bangdrd. P& bild 8 slungas snon over lok-
stallets tak och ut p& den sd kallade stalltjarnen. P& bild 10 skymtas fjallet

"Storsnasen” langst till hoger i bakgrunden.
11. Snéslungan sedd framifrdn i arbete pad Anns bangdrd, over 80 dagar var sno-
slungan i arbete denna vinter.

SALJES*

NY DEKAL:

Ny sjalvhaftande dekal med anledning av att jarnvagen Sélvesborg - Almhult
fyller 80 &r under 1981. Dekalen ar 170x120 mm stor oval och med svart tryck

pd gul botten foérestdllande Y6 1095 och med texten"Sdlvesborg-Olofstrom-Elmhults
Jernvag 80 &r 1901-1981 "

Dekalen har tagits fram av Kay Henningson i Sdlvesborg och han skoter &ven
forsaljningen.

Dekalen kostar 5,00 kr + 1,50 kr i porto per bestallning

Bestall p& postgiro 436 24 89 - 9









Flygande Skotten»

TORE WESTERMAN BERATTAR | FOLJANDE ARTIKEL OM EN RESA SOM HAN
GJORDE MED " FLYGANDE SKOTTEN " AR 1938 !

En solig formiddag i juli anlande vi med den underjordiska jarnvégens " Innar
Circle" tadg till King;s Cross-stationen i London, for att med "Flygande Skotten"
fara till Edinburgh. Perrongerna &r till trangsel fyllda av brddskande manniskor
och massor av bagage, som ska ivdg med de norrgdende tdgen. Vi banar oss vag fram
till vart eget tdg - "Flygande Skotten", n&astan alla platser &r upptagna, men i

vagnen narmast loket hittar vi en tom kupé, dar vi markerar tvd fonsterplatser.
Klockar &ar kvart i tio, s& vi har femton minuter pd oss innan tdget skall ga. Vi
passar darfor p& att se oss omkring ett tag pd denna stora och imponerande station
dar 775 tdg dagligen expedieras. Vid den har tiden p& dygnet ré&der en synnerligen
livlig trafik, tdg kommer och g&r varje minut, i en som det tycks aldrig sinande
strom. Angan hé&rskar har med sd gott som oinskrankt makt och framfor vart eget
tdg star ett elegant blé&lackerat stromlinjelok, barande namnet "Dominion of Canada"
Det &r ett statligt lok, detta tjugonde &rhundradets fa~tvidunder, en annan maskin
av denna typ uppnddde for en tid sedan 203 km/tim medett provtdg och det vill

ju inte sadga s& litet. Det ar med en ké&nsla av storstatillfredstallelse, vi kon-
staterar, att farden ska foretas med ett sd snabbt lok kopplat till taget och vi
avvaktar med spanning de eventuellt kommande fartsensationerna.

Men tiden &r inne for oss att ta plats och vi letardarfér reda pd var tredje
klass kupé. Sittplatserna &ar mycket bekvdma med stoppade sdten och ryggstod, de
senare utrustade med nedfallbara armstéd. Vagnarna ar inte som vi ar vanamed i
Sverige, ty i kupén finns endast plats for tre personer i bredd, sex i hela kupén.
Aven korridorerna &r mycket smala och vagnarna &r mycket korta. Tredjeklassvagnarna
rymmer darfoér endast 42 passagerare och hela tdgets kapacitet &r 418 passagerare.

Fem persontdg klara for avgdng fradn Kings Cross stationen i London
en tidig sommarmorgon &r 1938. Foto: Tore Westerman.
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The Flying Scotsman, "Flygande Skotten" p& sin snabba vag mot malet
Foto: Tore Westerman.

S& &antligen gar ett ryck genom tdget, dad stromlinjeloket med Oppna pyskranar
och bldsande sakerhetsventil borjar dra den langa raden av vagnar efter sig. det
kommer nu att drdja 7 timmar, tills vi stannar nasta géng, ty "Flygande Skotten"
ar ett s kallat "non stop train" som inte stannar en enda gang pd hela den 637
km langa véagen till Edinburgh. Genom en l&ng tunnel, forbi stora, &andlésa ban-
gdrdar med pustande véxellokomotiv och rasslande vagnar har vi snart nog ldamnat
den stora metropolen, varldsstaden London, bakom oss. Vi passerar det det ena
villasamhallet efter det andra, genom en mangfald av tunnlar dé&nar vi fram.
Strax efter Hatfield gar farden o6ver den hdga Welwyn-viadukten, en storslagen
utsikt over landskapet utbreder sig for ett 6gonblick for véra ogon. Strax déar-
p& 6verskoljes tadget plotsligt tdget av en vattenkaskad, dd vi passerar en av de
vattenkanaler, varifrdn loket tar vatten, medan vi med full fart rusar framét.
N&got uppehdll for att fylla tendern behdéver darfér inte goras.

T&get, som arbetat sig uppfér den ena stigningen efter den andra, boérjar nu
komma ut p& jamnare mark. Hastigheten okas undan fér undan. Mellan Hitchin och
Arsley "flyger" vi fram med cirka 120 km/tim. En mangd skorstenar, tillhdérande
tegelbruken i Fletton och Whittlesea, dyker upp i det flacka landskapet. Taget
saktar farten och med &g hastighet passerar vi Peterborough, tornen av stadens
vackra katedral dyker upp och férsvinner for vara blickar. Loket tar vatten igen
och vagnarna far sig en ny kalldusch fran det kringsprutande vattnet.

Taguppassaren gar genom vagnarna och meddelar, att lunchen serveras. Som vi
varit uppe tidigt ska det smaka bra med en bit mat. P4 véagen till restaurant-
vagnen kan vi inte lata bli att goéra ett besok i Coktailbaren. Det ar forsta
géngen som jag ser en dylik p& ett tdg, darfor mitt intresse. Det ar ett pafallande
stort antal damer, som sitter vid disken och fortar de fargstarka drinkarna. Men
vi fortsatter till den véntande lunchen. Det &ar en ratt vallagad mat, som serveras
pd de engelska tagen.

Efter avslutad maéltid sitter vi &ter i var kupé. Taget befinner sig nu i Not-
tinghanshire och Retford passeras med "flygande fanor och klingande spel". Har ar
en bibana, som leder till den for oss bekanta hamnstaden Grimsby. Med nedsatt ha-
stighet passeras Doncaster, valbekant for sina stora jarnvagvsverkstéader, dar &ven
vart stromlinjelok tillverkats . Doncaster &r en verklig jarnvagsstad, ty storsta



delen av stadens innev&nare &r anstallda vid jarnvagen. Vi far forbi stora lok-
stallar, dar en ofantlig mangd lokomotiv stdr redo att bdrja sina dagsverken.

Aldrig forr har jag sett sd& manga lok pad en gang.

Vi narmar oss nu York. Tornen av den gamla och fornama katedralen - York Minster
- syns redan pd langt hall. Valbekant for sin synnerligen vackra gotiska arkitektur
uppférdes York Minster under 1200- och 1400- talen. Staden har for 6vrigt en mycket
dldedomlig pragel med sina gamla medeltida hus. Den moderna stationen, som passeras
med nedsatt hastighet, utgér en dldende kontrast mot den antika omgivningen. Det

gamla stationshuset, som ligger bakom det nya, har man gjort om till jarnvagsmuseum,
dar London & North Eastern Railways &aldsta lokomotiv finns att beskdda. Men som vi
ar passagerare pad "Flygande Skotten" far vi finna oss i, att York passeras utan

uppehdll. Snart har vart tdg kommit upp i full fart igen. Vi passerar just Benning-
broguh, d& ett motande tdg som en skugga ilar forbi oss, det &r den nedgdende "FI-
ygande Skotten". Vi har nu alltsd hunnit halvvags till Edinbourgh, ty det nedg&ende
tdget har samma avgangstid som vart tég.

Vi far forbi en jarnvéagshistorisk plats - Darlington - fodelseplatsen for all
véarldens jarnvagar. Det var har som Georg Sthepenson den 27 september 1825 korde
det forsta persontdget, vilket gick mellan Darlingtorroch Stockton. Véarldens férsta
persontdgslokomotiv, det av Stephenson byggda nr. 1 "Locomotion" finns uppstallt
vid en plattform vid stationen. Vi undrar just vad den gamle mé&staren skulle ha
sagt om han kunnat se vart tdg, den "Flygande Skotten" av idag med sitt snabba
stromlinjelok, som i rasande tempo rusar fram over den gamla linjen till Stockton.
Sakert skulle han ha blivit slagen av hépnad, ty kontrasten mellan "Locomotion"
och stromlinjeloket &ar sldende.

Vi har nu lamnat Darlington bakom oss och né&r vi far genom Durham l&gger vi
marke till den stora vackra katedralen samt slottet, som uppfordes av William
Erovraren &r 1072. Det &r en mycket historisk plats vi passerar, har &gde de blo-
diga uppgorelserna mellan skottar och engelsman rum &r 1346, d& sd ménga skotska
adelsman forlorade livet.

Hastigt narmar vi oss Newcastle, en betydande hamnstad, som i stor utstrackning
aven trafikeras av lastdngare fradn de nordiska landerna. Langsamt passerar vart
tdg den stora centralstationen och snart &r vi ute pd King Edwars,s Bridge. L&angt
under oss flyter floden Tyne,de stora &ngarna d&ar nere ser ut som smd leksaksbé&tar.

Med snabba klovslag fér oss vart lok neddt Northtumberlandkusten. Landskapets
karaktar forandras och det bérjar bli kuperat, men s& narmar vi oss ju mer och
mer Skottland. Vi danar foérbi Killingworth, dar Georg Stephenson en gdng i tiden
levde och verkade. L&ngt i véaster ser vi nu konturerna av Cheviotbergen, faren
som betar dar har fatt slappa till ul-en fér tillverkning av det véalkanda ylle-
tyget. Vi har nu kommit i omedelbar narhet av Nordsjokusten. Solen skiner fradn en
molnfri himmel och friska vindar sveper mot oss fradn det bl&nande havet, det &r
liksom en halsning fran det fjarran beldgna hemlandet, som ligger dar langt, langt
bortom horisonten; Det &ar en enastdende vacker trakt, vi fardas igenom. De hoga
grasbevuxna sandstensklippor, over vilka taget ilar fram, stdértar brant ned i havet.
P& sluttningarna betar tusentals far. Har och dar skymtar vi ett gammalt slott 1&-
ngt uppklattrat pd ndgon klippa. Ett sallskap ar i fard med att spela golf, for
vilket terrédngen lampar sig synnerligen véal, ty tack vare fdren &r graset sa fint
som p& en nyslagen gréasmatta.

Taget for oss narmare och narmare gransen mellan England och Skottland. Vi
fardas o6ver floden Tweed pd den stora Royal Border Bridge, som helt och héallet ar
uppford av sten. Denna imponerande jarnvéagsbro invigdes &r 1850 av drottning
Victoria och Prins Albert. L&ngt under oss ligger staden Berwick, som vi s& gott
som endast ser hustaken utav. Som en egendomlighet kan nédmnas, att Berwick fore
&r 1885 var en fristat som varken horde till England eller Skottland. Berwick var
dven en gang skadeplatsen for de historiska sammandrabbningar som &gde rum mellan
skottar och engelsman. Staden blev plundrad av William Erévraren och &r 1294 an-
stalldes dar ett blodbad, varvid 7000 av stadens innevanare blev ddédade. Men varfor
ska vi tanka pd dessa ruskigheter, n&ar vart t&g nu susar fram genom det mest idyl-
liska landskap. Vi har en héarlig utsikt 6ver Nordsjon, n&ar tdget passerar Burn-
mouth och indt land héjer sig ndgra berg ur den grénskande omgivningen. Efter Dunbar
viker tadget av indt landet, foljande den sydliga stranden av fjorden Forth, en ha-
vsvik, vilken liksom en stor kil tréanger in i Skottland. Otaliga ar de bataljer
som i dessa trakter utkampats mellan skottar och engelsméan i for léange sedan svunna



tider.

Vi boérjar nu skymta hojderna utanfor Edinburgh och ute pd slatten upptéacker vi

det historiska Holyroodpalatset, dar Maria Stuart - skottarnas drottning - en gang
residerade. "Flygande Skotten" saktar farten och vi &ngar in pd den stora Waverly-
stationen i Edinburgh. Precis p& den utsatta tiden har vi ndtt resans mal. Det rykt-
bara tdget stannar sd &antligen, efter att ha varit i oavbruten rdrelse i sju timmar.

Det har gdtt med lika séker precision som ett urverk. Det &r inte utan att vi kanner
den stdrsta beundran infor detta moderna tiders masterverk - stromlinjeloket - samt
den personal, som med sddan sdkerhet tyglat den snabba jarnhasten,som stdr dar likt
en kappiopningshast efter ett fullbordat rekordlopp, nar vi med vdra tunga vaskor
drar forbi mot utgdngen.

Vi &ar snart ute pd Princes Street, som pdastds vara en av varldens vackraste ga-
tor. En enastdende vacker park, med det gamla Edinbrugh Castle i bakgrunden, &ar det
forsta som moter vara blickar och dar st&r det vackra gotiska monumentet 6ver Walter

Scott. Resan fradn London till den skotska huvudstaden &> ti 11 &nda, det var en resa
bort frdn det moderna jaktet till en plats, som &nnu lever kvar i en romantisk me-
deltid. Visserligen finns i Edinbrugh, sdval som andra platser av Puds gréna jord,

sparvagnar, bilar och bussar, men allting har dock en s&dan historisk och romantisk
pragel, sd att en gastande framling faktiskt kanner sig forflyttad ett par &rhundra-
den tillbaka i tiden. L&ngt uppe pd en klippa ligger Edinbrugh Castle liksom det
har gjort i méanga hundra &r, innifrdn borgen hoérs &nnu tonerna fran en sackpipa.
Soldater i farggranna kilts kurtiserar med flickorna i gathdrnen. Ja, vi har nog
tagit fel, detta kan inte vara i det tjugonde &rhundradet - "Flygande Skotten" med
sitt blda stromlinjelok syns oss blott som en fantastisk dréom i denna medeltida
miljo.

"Flygande Skotten" lok nr 4490 "Empire of India" vid lokstallarna i
Haymarket, Edinbrugh Foto: Tore Westerman 1938



Annu en bild frdn reparationen av 24:ans storlager som gjordes 1980. Har ar
det hjulparet som lyfts upp ur "sédnkgraven". Foto: Sven Sundbéck.

Aven &nglok har en undersida. Det kravs att .alla ldssprintar sitter dar dom
ska annars vet man aldrig vad som hénder. Foto: Sven Sundback 1980

13



vUufl alf veta

<Sveriges forsta jarnvag for allmén trafik — Frykstads jarnvdg —
l6ppnades 1849.

Forsta nattdget i Sverige kom 1873 och férsta sovvagnen 1885.
Forsta stlvagnen togs i bruk 1921.

SJ forsta eltdg sattes i trafik 1906. Bilden visar tdget pd Jarva sta-
tion (= Ulriksdal).

De forsta statsbanedelarna, Malmé—Lund och Goéteborg—
Jonsered, 6ppnades for trafik den 1 december 1856.

Bandelen Jonsered —Falk6ping 6ppnades for trafik den 5 okto-
ber 1858

Goteborgs station 1858

Andamal

En man kommer inrusande pa
perrongen just som taget gatt.
Stinsen kanner sig féranlaten
att fraga:

— Skulle ni med taget?

— Inte alls, sager mannen
med en forkrossande blick —
jag ville bara jaga bort taget
fran stationen.

14

Grym jagare

Konduktér Bengtsson var stor
djurvan, i synnerhet smafag-
larna brukade han varna om.
Darfor blev han valdigt upp-
rord nar han fick se en Kkatt
passa pa& att ta en grasparv
vid fagelbordet. llskan holl i
sig till nasta dag, pa jobbet
svor han ve och férbannelse
over hela kattslaktet. Stations-
mastare Roos tyckte emeller-
tid detta snack blev enformigt
och ville fa slut pa det genom
att forklara tingens ordning
for Bengtsson.

— Det ar s3, forstar du, att
alla kattor ar jagare av natu-
ren, foljaktligen foljde katten
bara sin instinkt, som ingen
makt i varlden kan géra nagot
at.

Men Bengtsson var otrostlig:

— Har var min sjal ingen
instinkt inblandad. Jag sag
tydligt hur kattrackarn gjorde
det pa rent fanstyg.

Bak och fram

O En n&got pastruken
man klev pd taget och
nagra stationer senare
kom en préast in i vag-
nen och satte sig fram-
for mannen.

— Horru, du har satt
skjortan bak och fram,
sa den pastrukne till
prasten.

— Nej inte alls, jag ar
ju fader.

— Det ar jag ocks3, at
tre stycken.

— Jag ar fader at 300.

— Jassa, da tycker jag
det vore battre om du
satte byxoma bak och
fram.



Ljusdalsresan i fjol, uppehdll i Delsbo. Foto: Sverker Cajmatz

Fransta station,p& linjen mellan Ange och Sundsvall, ndgon gdng pa slutet av
1800-talet. Observera trasemaforen. T&get h&ller just pd att starta, grindarna
stangda for vagen. Foto: Sundsvalls Museum.



Ett &kta OKB-t&g p& bron vid Bergeforsen. Som synes var kraftverket &nnu inte
byggt. Foto: SJK/F

Aven p& den har bilden &r det ett &akta blandat OKB-t&g. Dragkraft &r OKB E 11
och vagnen &ar en systervagn till var egen BCO 58. T&get har just stannat vid
hallplatsen pad Ljusnans norra strand. Foto: SJK/F



